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La presente invention a pour objet un per- 
fectionnement aux dispositifs de commande de direction pour vehi- 
cules automobiles. 

Pour eviter que le conducteur soit grieve- 
ment blesse lorsqu'il est projete centre le volant de son vehicule, 
en cas d' accident, il est connu de prevoir entre le volant et 1 'ar- 
bre .de direction, ou entre deux parties de 1" arbre de direction, 
des organes deformables et elastiques qui permettent un effacement 
du volant en cas de choc. 

II est egaleraent connu de prevoir un arbre 
de direction en deux parties qui sont montees de facon telescopi- 
que, pour permettre, en vue de 1 ' e-f f acement du volant, le coulisse- 
nvent longitudinal de la partie solidaire du volant par rapport a 
la partie reliee aux moyens pour la transmission des mouvements du 
volant, aux roues directrices du vehicule. 

bans le dispositif perfectionnS, suivant 
I' invention, on utilise un arbre de direction en deux parties mon- 
tees de facon telescopique , comrae merttionne ci-dessu& et des moyens 
de solidarisation des deux parties de 1' arbre qui permettent une 
utilisation normale de la direction pour la conduite du vehicule 
et le coulissement de la partie solidaire du volant en cas de choc. 

En dehors de I'avantage relatif a la securi- 
ty qui resulte de 1 'effacement du volant sous l'effet d'un choc, le 
dispositif, suivant 1» invention, permet d'obtenir un reglage de la 
hauteur du volant pour 1' adapter a la meilleure position de con- ' 
duite du vehicule. 

D 1 autre part ce dispositif n' utilise aucun 
organe elastique tel que des ressorts, la solidarisation etant ob- 
tenue au moyen de bossages disposes' dans des raihures longitudina- 
les d'une partie tubulaire de 1' arbre de direction- et d'un collier 
de Berrage. 

Conformement a la presente invention, 1' ex- 
tremity de la partie de 1' arbre solidaire du volant presente sur 
son pourtour des bossages qui sont susceptibles de coulisser dans 
des rainures longitudinales conformees a l'interieur de la parol 
de la partie tubulaire de 1' arbre de direction, lesdits bossages 
etant rendus solidaire s de la partie tubulaire qui presente une 
fente lqngitudinale , par un moyen de serrage, dispose autour de la- 
dite partie tubulaire de 1' arbre, au niveau des bossages. 

D'autres caracteristiques et avantages de la 
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presente invention ressortiront de la description suivante d'un mo- 
de de realisation donne uniquement a titre d'exemple non limitatif, 
description faite en. reference aux dessins annexes sur- lesquels : 

La figure 1 est une vue en coupe longitudi- 
nals du dispositif de commande.de direction perfectionne suivant 
1* invention. 

-La figure 2 est une vue en coupe suivant la 
ligne II II de la figure 1. 

La figure 3 est une vue en perspective de 
1'extre-mite de la partie de 1'arbre de direction solidaire du vo- 
lant . 

Aux figures 1 et 2. on a represent* une par- 
tie 1 de 1'arbre de direction qui est solidaire du volant, non re- 
present* au dessin, et dont 1'extremite la est montee de facon te- 
lescopique dans une autre partie tubulaire 2 de 1'arbre de direc- 
tion solidaire des moyens disposes dans le boitier de direction, 
non represents au dessin. pour la transmission des mouvements du 
voxant aux roues directrices du vehicuie. 

L' extremity la de la partie 1 de 1'arbre de 
direction presente des logements 6blongs 3. a section semi-circu- 
laire, repartis sur le pourtour de 1'arbre et dans lesquels sont 
montes des bossages 4 constitues par des tiges oylindriques qui 
sont au nombre de quatre, dans le mode de realisation represent* 
au dessin. . 

Ces bossages 4 sont montes de facon a pouvoir 
coulisser dans des rairiures longitudinales 5 conformees dans la pa- 
rol de la partie tubulaire 2 de 1'arbre. 

La partie tubulaire 2 presente sur la majeure 
partie de sa longueur une fente 6 qui permet une certaine augmenta- 
tion de la section de la partie tubulaire pour faciliter 1' intro- 
duction de 1'extremite la munie de ses bossages 4 et un serrage de • 
la partie tubulaire 2 sur les bossages4 et 1'extremite la de 1'ar- 
bre pour permettre la solidarisation des deux parties 1 et 2 de 
1'arbre. aussi bien en rotation qu'en coulissement . 

A son extremite, la partie tubulaire 2 pre- 
sente un bord rabattu 12. en direction de la partie 1 de 1'arbre de 
direction. 

Autour de la partie tubuiaire 2 de 1'arbre de 
direction, est monte un collier de serrage 7 en forme d'U dont les 
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branches 7a.- 7b, sent relives par une vis 8 munie d '.un ecrou 9 et 
de rondelles 10, 11. 

Le collier de serrage 7 et la vis 8 sent en 
contact avec le renflement exterieur 5a form£ par les rainures 5 
conformees dans la partie tubulaire 2. 

Par le serrage du collier 7, au moyen de la 
vis 8 et de 1' ecrou 9 sur la partie f endue 2 de l 1 arbre de direc- 
tion, on obtient une solidarisation de la partie 1 par rapport a 
la partie 2 de 1 ' arbre de direction, pour des efforts de poussee 
normaux sur le volant, inferieurs k la force f de serrage. 

Toutefois, dans le cas d'un choc violent sur 
le volant, qui engendre une force de poussee F sur la partie 1 de 
1' arbre de direction, qui est super ieure a la force f engendree 
par le serrage du collier 7, il en resulte un coulissement de la 
partie 1 dans la partie 2, dans le sens de la fleche F. 

D* autre part, si il est necessaire de regler 
la position du volant, il est possible de desserrer le collier 7 
et 'de faire coulisser la partie 1 dans la partie 2, conf ormement a 
la position demandee du volant. Ensuite on dispose le collier 7 au 
niveau des bossages 4 et on procede a son serrage. 

•Bien entendu, 1* invention n'est pas limitee 
au seul mode de realisation decrit et represents,, mais en couvre 
au contraire toutes les variantes. 

RESUME 

Perfect ionnement aux dispositifs de commande 
de direction pour ve"hicules automobiles, dans lesquels une partie 
de 1* arbre de direction 'solidaire du volant est susceptible de cou- 
lisser de facon tSlescopique dans une autre partie tubulaire de 
1' arbre de direction solidaire des moyens disposes .dans le boitier 
de direction pour la transmission des mouvements du volant, aux 
roues directrices du vehicule, earacterise par les points suivants 
pris isolement ou en combinaiscn v 

1°) L' extremity de la partie de 1* arbre soli- 
daire du volant pr6sente sur son pourtcur des bossages qui sont 
susceptibles de coulisser dans des rainures longitudinales confor- 
mees a l'interieur de la paroi de la partie tubulaire de 1' arbre 
de direction, lesdits bossages etant rendus solidaires de la partie 
tubulaire qui pr^sente une fente longitudinale par un moyen de ser- 
rage dispose autour de ladite partie tubulaire de l 1 arbre, au ni- 
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veau des bossages. 

2") Le moyen de serrage est constitue par un 
collier en for me d'U aont les branches sent reliees par une vis mu - 
nxe d'un ecrou, ledit coliier et ladite vis ,tant en contact avec 
le renfle.ent exterieur forme par les'. rainures conferees dens la * 
partie tubulaire de l'arbre de direction] 

3«) Les bossages sont constituSs par des ti- 
ges. cylindrigues disposes dans des loge.ents correspondents pre- 1 
vus a 1-extre.ite de la partie de 1 • arbre de direction solidaire 
10 du volant. 



4«) L'extremite de. la partie tubulaire pre- 
sent^ un bord rabattu en direction de la partie de 1 ■ arbre de di- 
rection portant le volant. 
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